Modernes StralRenverkehrsrecht fur alle.
Jetzt umsetzen!

Gemeinsame Forderungen zur Umsetzung des
Koalitionsvertrages

steg
L L
Peteroitntes
nnnnnnnnnn

: ’I‘I' l.l LR
. )adfc bcs. bE A
(ade. S‘)BUND

......

changing mtles

DNR k#é K. A Ai Aﬁé
@ ﬁ/&%gggﬁ%TZRING @ Deutsche Umwelthilfe FUSS e.V. GREEN?EACE_

Bundesverbavol

Deutschland Mobilitat fiir Menschen.

() iz, vep® N3
=t

ZUKUNFT
FAHRRAD Q:
Zweirad-Industrie-Verband b

Berlin, Juni 2022



Forderungspapier: Modernes Stral3enverkehrsrecht fir alle. Jetzt umsetzen!

Modernes StralRenverkehrsrecht fir Klimaschutz im Verkehr

Worum geht’s?

,Wir werden StraRenverkehrsgesetz und StraRen- » Das akiuelle StralBenverkehrsgesetz
verkehrs-Ordnung so anpassen, dass neben der I(:St\éG) Istein I?]fﬁ—(lieset\z/. Eks ?]ehmtdert die
Flussigkeit und Sicherheit des Verkehrs die Ziele orderung nachhaltiger verkenrsarten.
des Kii dU itschut der G dheit » Seine Gesetzesziele ,Sicherheit und

es |ma-"un mwelischutzes, der es"un neit Leichtigkeit des Verkehrs* reichen heute
und der stadtebaulichen Entwicklung bertcksichtigt

. ; nicht mehr aus.
werden, um Landern und Kommunen Entschei- > Die im Koalitionsvertrag getroffene Verein-

dungsspielrdume zu erdffnen [...J* barung muss jetzt umgesetzt werden.

(Koalitionsvertrag 2021—-2025 zwischen SPD, > Nach der Neuausrichtung des StVG muss

" . die untergeordnete Stral3enverkehrs-Ord-
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN und FDP) nung (StVO) reformiert werden.

Modernes Strallenverkehrsrecht fir alle.
Jetzt umsetzen!

Die Modernisierung des Stral3enverkehrsrechts ist ein zentraler Hebel, um Klimaschutz-
ziele vor Ort zu erreichen. Sie muss umgehend auf den Weg gebracht werden!

Die Bundesregierung hat sich in ihnrem Koalitionsvertrag eine Uberarbeitung des StraRenverkehrsgeset-
zes (StVG) und der StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) vorgenommen und sich dem Leitbild der ,Vision
Zero“ verschrieben.

Die Neuausrichtung zu Gunsten einer klima- und umweltfreundlichen Mobilitat, der Verbesserung der
Lebensqualitat in Staddten und Gemeinden sowie zum besseren Schutz der Gesundheit der Menschen
kann schnell und kostenneutral angewendet werden. Sie ist auf lange Sicht sogar kostensparend.

Erst das StVG, dann die StVO!

Zunachst bedarf es einer Anderung des StVG: Der bisherige Gesetzeszweck der ,Sicherheit und Leich-
tigkeit des Verkehrs“ muss um Belange des Klima-, Umwelt- und Gesundheitsschutzes sowie der stad-
tebaulichen Entwicklung erganzt werden.

Darauf aufbauend ist die StVO zu reformieren, um Landern und Kommunen bei der Férderung einer
sicheren, gesundheitsférdernden, klima- und umweltfreundlichen Mobilitat gré3tmogliche Unterstitzung
Zu bieten.

Wir fordern die Bundesregierung auf,

» die Reform des StVG in das Klimaschutz-Sofortprogramm aufzunehmen.

> umgehend einen Entwurf zur Anderung des StVG vorzulegen, der die Ziele der Vision Zero,
des Klima-, Umwelt- und Gesundheitsschutzes und der stadtebaulichen Entwicklung als
gleichberechtigte Ziele in die Paragrafen 1 und 6 des StVG integriert.

> die StVG-Anderung bis Ende 2022 zu verabschieden und im 1. Quartal 2023 in Kraft treten zu
lassen.

» im Jahr 2023, aufbauend auf den neuen Gesetzeszielen im StVG, eine Reform der StVO auf
den Weg zu bringen, die den Kommunen eine gesamtheitliche Entscheidungspraxis ermég-
licht und den Schutz ungeschutzter Verkehrsteilnehmer:innen gegeniiber der Leichtigkeit
des Kfz-Verkehrs priorisiert. Dazu ist insbesondere der Paragraf 45 StVO grundlegend zu
Uberarbeiten.
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Warum ist die Neuausrichtung des Stral3enverkehrsrechts so wichtig?

Hemmnisse im Stral3enverkehrsrecht beseitigen!

Bisher lasst die einseitige Ausrichtung des StVG an der Si-
cherheit oder Leichtigkeit des (Kfz-) Verkehrs auch fir die dem
StVG untergeordnete StVO nur diese Zwecke zu.

Kommunen dient die StVO bei der Anordnung von Maf3nah-
men im StraBenverkehr als wesentliche Arbeitsgrundlage. Sie
enthalt aber erhebliche Hemmnisse: So muss stets nachweis-
lich begriindet sein, inwiefern die angeordneten Mal3nahmen
zur Gefahrenabwehr zwingend erforderlich sind.

Dies erschwert oder verhindert sogar die Férderung nachhalti-

ger Verkehrsarten (OPNV, FuR3- und Radverkehr) sowie die Férderung von Klima-, Umwelt- und Ge-
sundheitsschutz und der stadtebaulichen Entwicklung.

Folgende MaRnahmen kénnen Kommunen beispielsweise nicht oder nur an wenigen einzelnen Stellen
umsetzen, da sie nach der aktuellen Gesetzeslage stets den Nachweis einer konkreten drtlichen Gefah-
renlage voraussetzen:

>

Die konsequente Umsetzung nachhaltiger Mobilitatsplane
(SUMP: Sustainable Urban Mobility Plan) gemaf Konzept
der Europaischen Union ist nur eingeschrankt moéglich.
Die gezielte Forderung umweltfreundlicher Verkehrsarten
ist nicht mdglich, sondern wegen der angeblichen ,Privile-
gienfeindlichkeit* des StraRenverkehrsrechts ausgeschlos-
sen.

Der Einbau von modalen Filtern in Quartieren, um den
Verkehr zu lenken und zu beruhigen und so den Fuf3- und
Radverkehr sicherer zu machen, ist vorbeugend nur stark
eingeschréankt maoglich.

Verkehrsberuhigte Bereiche dirfen nur eingerichtet werden, um die Verkehrssicherheit zu erhéhen
und nicht, um die Attraktivitat des FuR- und Radverkehrs in den Quartieren zu steigern.
Geschwindigkeitsbegrenzungen allein zur Verbesserung der Lebens- und Aufenthaltsqualitét in den
Quartieren sind nicht erlaubt.

Fur die Anlage von Ful3géngeriberwegen (Zebrastreifen) werden hohe Hirden gesetzt, sodass sie
kaum zum Einsatz kommen kdnnen.

Der Ausbau durchgéngiger lickenloser Radverkehrsnetze wird massiv behindert.

o (Geschutzte) Radfahrstreifen, Pop-up Bike Lanes oder Fahrradstralen durfen nicht einge-
richtet werden, um den Radverkehr zu fordern, sondern nur an Stralen oder -abschnitten,
an denen nachweislich Gefahr fur Leib und Leben besteht.

o Fahrradparkplatze dirfen am StraRenrand nur sehr eingeschrankt zu Lasten des ruhenden
Kfz-Verkehrs eingerichtet werden, weil sie weniger der Gefahrenabwehr als der Radver-
kehrsférderung dienen.

Die Erprobung von neuen Lésungen und Verkehrskonzepten sind auf den geltenden Rechtsrahmen
beschrankt. Innovative Anséatze kénnen daher nur sehr eingeschrankt umgesetzt werden.

Die Einrichtung von OPNV-StraRen ist nicht méglich.

Die Anordnung von Bussonderstreifen zur Férderung des OPNV ist nur sehr eingeschrankt mog-
lich. Sie setzt eine ,Problemlage” voraus, wie ein Verkehrsaufkommen von 20 Bussen pro Stunde.
Eine flachenhafte Parkraumbewirtschaftung ist nicht erlaubt, sondern fir jede StralRe muss zu-
nachst nachgewiesen werden, dass dort entsprechender ,Parkdruck® besteht.

Die Anordnung von Tempo 30 ist nicht flachendeckend und an Hauptstra3en nur abschnittsweise
mdoglich. Dieser Tempo 30-Flickenteppich ermdglicht kein umfassendes kommunales Konzept zur
Verkehrsberuhigung.

Diese Hemmnisse fiir die Klima- und Verkehrswende gilt es dringend zu beseitigen!
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Neuausrichtung an den Bedurfnissen aller Verkehrsteilnehmer:innen vornehmen!

Fur die Modernisierung und Weiterentwicklung des Verkehrssystems ist eine grundlegende Neuaus-
richtung des StVG zwingend erforderlich. Die Umsetzung der Klimaschutzziele gelingt nur mit einer
Verkehrs- und Mobilitatswende, die den Umstieg auf die aktive Mobilitat und den Umweltverbund in
Stadt und Land attraktiv macht und mehr Platz fiir den Aufenthalt der Menschen zur Verfligung stellt.

Leichtigkeit und Sicherheit des Kfz-Verkehrs dirfen nicht langer die alleinigen Ubergeordneten Ziele
des StVG sein! In einer modernen Stral3enverkehrsgesetzgebung missen Gemeinwohl, Verkehrssi-
cherheit, Aufenthaltsqualitéat und Klimaschutz sowie eine gesunde nachhaltige Stadtentwicklung ins
Zentrum gerlickt werden. Das gilt insbesondere fiur die Verbesserung der Verkehrssicherheit und der
Bedingungen fir den Ful3-, Rad- und 6ffentlichen Verkehr.

Daher muss das StVG weg vom reinen Gefahrenabwehrrecht (Sicherheit und Ordnung des Verkehrs)
hin zu einer modernen Gesetzgebung fur alle weiterentwickelt werden, die den Menschen und Interes-
sen des Gemeinwohls in den Mittelpunkt stellt.

Gestaltungsfreiheit fir Kommunen schaffen!

Damit die Kommunen nachhaltige Mobilitdtskonzepte konsequent umsetzen, Flachen zu Gunsten des
Rad- und FuRverkehrs und fiir den Aufenthalt gerechter aufteilen sowie innovative Maflinahmen erpro-
ben konnen, bendtigen sie Gestaltungsfreiheit. Entsprechende Anderungen auf der Ebene der StVO
und ihrer Ausfuihrungsvorschriften reichen hierfur nicht aus, da sie nicht Gber den Zweck hinausgehen
kénnen, zu dem sie im Rahmen des StVG erlassen werden.

Mit der Anderung des StVG miissen daher in den Paragrafen 1 und 6 neue Zwecke und Erméachti-
gungsgrundlagen geschaffen werden, die folgende Anderungen enthalten:

» ,Vision Zero*: Die ,Vision Zero“ als oberste Zielsetzung eines Verkehrssystems ohne Tote und
Schwerverletzte, das so sicher und fehlerverzeihend gestaltet ist, dass es menschliche Fehler aus-
gleicht und insbesondere ungeschitzte Verkehrsteilnehmer:innen vor Tod und Verletzungen be-
wahrt.

» Ausrichtung an den Bedurfnissen aller Verkehrsteilnehmer:innen: Anstatt nur Belange des
Kfz-Verkehrs zu betrachten, ist eine Ausrichtung an den Bedirfnissen aller Verkehrsteilnehmer:in-
nen notwendig, vor allem fiir einen sicheren und komfortablen FuR- und Radverkehr und OPNV.
Hier ist ein gesellschaftlicher Dialog notwendig, der Menschen mit Beteiligungsprozessen aktiv ein-
bindet (z. B. lokale Mobilitatsrate).

» Klima-, Umwelt- und Gesundheitsschutzziele: Das StVG muss sich auch klar dem Klima-, Um-
welt- und Gesundheitsschutz verpflichten und entsprechende Ermachtigungsgrundlagen schaffen.
Um die Sektorziele im Verkehr zu erreichen, dirfen Verkehrsbeschréankungen nicht nur punktuell
zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen moglich sein. Kommunen missen den Um-
weltverbund gezielt férdern und z. B. leichter Verkehrsanlagen fiir Fahrrad und OPNV oder eine
City-Maut anordnen kénnen.

» Nachhaltige stadtebauliche Entwicklung: Fir eine nachhaltige Stadt-, Verkehrs- und Siedlungs-
entwicklung miissen OPNV, FuR- und Radverkehr besonders beriicksichtigt und im Rahmen urba-
ner Mobilitatsplanung (SUMP) gezielt gefordert werden konnen. Hierzu gehort auch ein Netz attrak-
tiver und leistungsfahiger Umstiegspunkte fir obige Verkehrsarten mit den daflr benétigten Fl&-
chen.

Daruber hinaus sind im StVG folgende Erleichterungen notig:

» flachenhafte Parkraumbewirtschaftung

» Innovationsklausel: Sie ist notwendig, damit die geltende Beschrankung von ErprobungsmaRnah-
men auf den Rahmen des bestehenden Regelwerks die Klima- und Verkehrswende nicht langer
ausbremst und neue Ansétze, innovative ldeen und Losungen wie Schnellausbau oder eine Null-
Emissions-Zone uneingeschrankt ausprobiert werden kénnen.

Fur den konkreten Anderungsbedarf der Gesetzesziele und Verordnungsermachtigungen des StVG lie-
gen der Bundesregierung bereits mehrere Gutachten vor, mit dem ,Gute-StraRen-fiir-alle-Gesetz* des
ADFC auRRerdem ein konkreter Gesetzesentwurf.



